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Onderwerp:  beroepschrift tegen het besluit van Gedeputeerde 

Staten van Noord-Holland, verzonden op 12 januari 

2021 aan Klooster Euphrasia, De Zusters van Onze Lieve 

van Liefde van de Goede Herder, inzake de locatie 

Dennenweg 4, 6, 8 en 10 en Krommelaan 4 te 

Bloemendaal 

 

 

 

Geacht college, 

 

Gedeputeerde Staten van Noord-Holland heeft, verzonden op 12 januari 

2021, aan Klooster Euphrasia, De Zusters van Onze Lieve van Liefde van de 

Goede Herder een vergunning verleend (hierna: ‘Besluit’) , inzake de locatie 

Dennenweg 4, 6, 8 en 10 en Krommelaan 4 te Bloemendaal, zoals bedoeld 

in artikel 2.7, tweede lid van de Wet natuurbeheer voor de renovatie van het 

gebouw ‘De Terp’ aan de Dennenweg 4 en de sloop van de bestaande 

gebouwen aan de Dennenweg 6,   8 en 10 en aan de Krommelaan 4 te 

Bloemendaal en voor de nieuwbouw van 79 woningen en 650 m2 

bedrijfsvoeroppervlak aan de Dennenweg 8 en 10 en voor de nieuwbouw 

van 4 woningen aan de Krommelaan 4 te Bloemendaal. Een kopie van het 

besluit gaat hierbij als Bijlage 1. 

mailto:bestuur@bloemendaalnoord.nl
http://www.bloemendaalnoord.nl/
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De Buurtvereniging Bloemendaal-Noord (hierna: ‘de Vereniging’) tekent 

hierbij beroep aan tegen het Beluit. In dat kader merken wij namens de 

Vereniging het volgende op en geven wij de gronden weer het beroep.  

 

Inleiding 
 
1. Volgens artikel 2 van haar statuten heeft de Vereniging tot doel: 

  

a. het behartigen van de belangen van de leden als/en bewoners van de 

woonbuurt in het meest noordelijke deel van Bloemendaal ten noorden van 

maar inclusief de Krullenlaan, hierna genoemd Bloemendaal-Noord, en 

directe omgeving;  

b. het waken voor de instandhouding en waar mogelijk de versterking van de 

cultuur-historische kwaliteiten van bebouwing en beeld van de woonbuurt 

Bloemendaal-Noord en directe omgeving; en  

c. het behouden en het zo mogelijk bevorderen van een optimaal woon- en 

leefklimaat in de woonbuurt Bloemendaal-Noord en directe omgeving in de 

meest ruime zin des woords. Daarbij wordt in het bijzonder nagestreefd het 

behouden van de buurt als woonwijk en het voorkomen van het vestigen 

van bedrijven en bedrijfsconcentraties.  

2. zij tracht dit doel onder meer te bereiken door:  

a. het vertegenwoordigen van de leden als/en bewoners van de algemeen en 

het woon- en leefklimaat in het bijzonder.(…) 

 

2. Gelet op de doelstellingen van de Vereniging, gehoord leden van de 

Vereniging en de uitkomst van een enquête onder omwonenden van het 

gebied waar een eerder ontwerpbestemmingsplan (dat op belangrijke 

punten door de Raad van State is vernietigd) op van toepassing is over 

dat eerdere ontwerp, heeft het bestuur van de Vereniging namens de 

Vereniging een zienswijze op het ontwerp uitgebracht. Deze zienswijze 

te lezen op de website van de vereniging ZIENSWIJZE Denneheuvel 

Omgevingsdienst IJmond 17112020 def.pdf (bloemendaalnoord.nl) 

 

3. De zienswijze ziet met name (maar niet uitsluitend) op de voorgestelde 

mogelijkheden op het gebied binnen het plan waarop thans nog 

http://www.bloemendaalnoord.nl/Bestanden/ZIENSWIJZE%20Denneheuvel%20Omgevingsdienst%20IJmond%2017112020%20def.pdf
http://www.bloemendaalnoord.nl/Bestanden/ZIENSWIJZE%20Denneheuvel%20Omgevingsdienst%20IJmond%2017112020%20def.pdf
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gebouwen staan die in het spraakgebruik veelal worden aangeduid als 

Klooster Euphrasia en/of Landgoed Dennenheuvel. 

 

4. Het Plangebied sluit aan de oost- en noordzijde direct aan een Natura-

2000 gebied. Aan de westzijde sluit het bijna direct aan (zie Bijlage 2).  

 

5. Een vergunning voor een project met mogelijk significante gevolgen voor 

een Natura 2000-gebied kan uitsluitend worden vastgesteld als op grond 

van een passende beoordeling de zekerheid is verkregen dat het plan de 

natuurlijke kenmerken van een Natura 2000-gebied niet zal aantasten 

(2.7, eerste lid en 2.8, derde lid van de Wet natuurbescherming). 

 

Gronden van het beroep 
 

Het besluit is genomen in strijd met artikel 2.8, derde lid van de Wet 

natuurbescherming.  

 

Toelichting inleiding  

 
6. Artikel 2.8, derde lid van de Wet natuurbescherming luidt: 

 

“Het bestuursorgaan stelt het plan uitsluitend vast, en 

gedeputeerde staten verlenen voor het project, bedoeld in het 

eerste lid, uitsluitend een vergunning, indien uit de passende 

beoordeling de zekerheid is verkregen dat het plan, 

onderscheidenlijk het project de natuurlijke kenmerken van het 

gebied niet zal aantasten.”  

(onderstrepingen: Buurtverenging Bloemendaal-Noord) 

 

Toelichting ‘Gasloos bouwen’  
 

7. In het hiervoor aangehaalde wetsartikel worden de woorden “zekerheid 

is verkregen” gebruikt. Het plan biedt geen zekerheid, bijvoorbeeld 

omdat niet als voorwaarde is opgenomen dat ‘gasloos’ zal worden 

gebouwd.  
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8. De mogelijkheden om niet gasloos te bouwen zijn er vele. Wij wijzen 

hiervoor naar artikel 7 van de Gaswet en de Regeling gebiedsaanwijzing 

gasaansluitplicht.  

 

9. Voorbeelden van niet gasloos bouwen op grond van de onder 6 bedoelde 

regels zijn: 

- wanneer de kenmerken van de fysieke omgeving of de functies 

van het te bouwen bouwwerk met zich brengen dat realisatie van 

het bouwwerk met een alternatief voor een voorziening voor gas 

vanwege wettelijke voorschriften of om technische redenen 

onmogelijk is en het te bouwen bouwwerk om zwaarwegende 

redenen van algemeen belang gerealiseerd moet worden; 

of  

-  wanneer de kosten voor de realisatie van een of meer te bouwen 

bouwwerken voorzien van een alternatief voor een voorziening 

voor gas in vergelijking met realisatie van een of meer te bouwen 

bouwwerken met een voorziening voor gas dusdanig hoog zijn dat  

- in andere situaties waarin aansluiting op het gastransportnet strikt 

noodzakelijk is om zwaarwegende redenen van algemeen belang. 

 

10. Er zijn ook geen berekeningen gemaakt (althans die zijn niet bij het 

Besluit gevoegd) wat de dispositie is van NH3 en NOx als toch met ‘gas’ 

zou worden gebouwd, noch voorwaarden zijn gesteld dat alleen mag 

worden gebouwd als het gebouwde zonder gas wordt verwarmd. Er is 

dus geen zekerheid, nu er vele uitzondering mogelijk zijn op het ‘gasloos’ 

bouwen.  

 

11. Kortom, er is niet voldaan aan het bepaalde in artikel 2.8, derde lid van 

de Wet natuurbescherming. Er ontbreekt de ‘zekerheid’ van ‘gasloos 

bouwen’, dus ook de ‘zekerheid’ dat de dispositie van NH3 en NOx bij van 

het gebruik (de verwarming) van te beogen gebouwen niet boven de 

aanvaardbare grenzen uit komt.  
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12. Verder is opvallend de ‘disclaimer’ bij het Aerius-rapport dat als bijlage 

bij het Besluit is gevoegd, die luidt:  

 

“Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een 

vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De 

eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud 

van de door de gebruiker aangeboden informatie. Bovenstaande 

gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS 

beschikbaar is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle 

rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.” 

 

13. Met andere woorden, er komt uit de ‘black box’ wat je erin stopt. Maar 

over wat er wordt ingestopt wordt geen aansprakelijkheid aanvaard. 

Verder is het model blijkbaar in ontwikkeling, waarbij het mogelijk is 

dat de uitkomsten van een nieuwe versie weer andere uitkomsten 

geeft. 

 

14. Niet bekend is wie verantwoordelijk is voor het LBP Sight B.V. - rapport 

(naam is niet vermeld, noch de authenticiteit staat vast).  

 

15. Door de onduidelijkheid over de ingevoerde gegevens in het 

berekeningsmodel en de voorbehouden die worden gemaakt door de 

maker van het model, kan aan het rapport van LBP Sight B.V. geen 

betekenis in dit verband worden toegekend, noch geeft het de vereiste 

‘zekerheid’.  

 

16. Het besluit kan alleen om deze reden niet in stand blijven.  

 

Toelichting ‘Uitstoot en dispositie door verkeer’  
 

17. Er is geen zekerheid verkregen dat de bebouwing en het verkeer, welke 

de realisatie mogelijk maken van het plan onderscheidenlijk het project, 

de natuurlijke kenmerken van het gebied niet zal aantasten. Dit geldt 

naast het ‘gasloos’ bouwen ook voor de dispositie van NH3 en NOx dat 

voertuigen mogelijk zullen en kunnen veroorzaken tijdens de realisatie 
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en na de realisatie van het plan/project vanwege toegenomen 

gemotoriseerd verkeer. 

 

18. Als bijlage bij het Besluit zijn 12 pagina’s met rekenresultaten gevoegd, 

gemaakt met de ‘AERIUS Calculator’ door LPB Sight B.V. Dat gaat over 

de hoogst berekende stikstofbijdragen per stikstofgevoelig Natura 2000-

gebied, op basis van rekenpunten die overlappen met habitattypen en/of 

leefgebieden die aangewezen zijn in het kader van de Wet 

natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort, of nog 

onbekend maar mogelijk wel relevante soort. De berekening op basis van 

stikstofemissies gaat uit van de componenten ammoniak (NH3) en/of 

stikstofoxide (NOx). 

 

19. Hoe de ingevoerde waarden zijn bepaald is onbekend. Op pagina 11 van 

de hiervoor bedoelde bijlage staat vermeld dat is uitgegaan van 5001 

voertuigen uit de categorie ‘Licht verkeer’ en 2.120 voertuigen uit de 

categorie ‘Zwaar verkeer’, totaal 7121 per jaar in de bouwfase. 

 

20. Het aantal verwachte voertuigbewegingen is niet bewezen, noch 

aannemelijk gemaakt, noch is aangegeven hoe deze waarden zijn 

bepaald.  

 

21. In het Besluit wordt verwezen wordt naar een rapport van Goudappel 

Coffeng, in een reactie op de door de Vereniging gegeven ‘zienswijze’. 

Dat zou een onafhankelijk bureau zijn met veel ervaring. Dat is een 

zogenoemd ‘autoriteitsargument’. Opvallend is echter dat niet blijkt wie 

het rapport heeft opgesteld. Het is een anoniem stuk, waar noch de 

intensiteit, noch de auteur kan worden vastgesteld. 

 

22. De AERIUS Calculator-berekeningen die als bijlage bij het besluit zijn 

gevoegd is vervaardigd door LPB Sight B.V. Het is niet ondertekend, nog 

is de naam bekend van de persoon die verantwoordlijk is voor het 

rapport. Uit de bij de vergunning gevoegde 12 pagina’s (Aerius 

Calculator, Berekening Bestaand gebruik en Aanlegfase 2022) blijkt niet 
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welke waarden zijn ingevoerd en ook dus niet waar die waarden 

vandaan komen. Eenieder kan in deze ‘Aerius Calculator’ waarden 

invoeren, zodanig dat geen enkele ‘emissiewaarde’ wordt overschreden. 

Niet bekend is wie deze bijlage heeft gemaakt. De authenticiteit, noch 

de auteur van het stuk is bekend.  

 

23. Aan de Dennenweg (dat oorspronkelijk een doodlopende weg was) zijn 

thans gelegen een basisschool met circa 210 leerlingen, een 

buitenschoolse kinderopvang, een centrum voor jeugd en gezin, 

huisartsencentrum Bloemendaal, een begraafplaats, een kleine kapel en 

een aantal woningen. 

 

24. In het bij ‘overige bijlagen bij zaaknummer 321205’ gevoegde 

‘Actualisering verkeerseffecten Dennenweg Goudappel 1692020’ 

(Bijlage 3) zijn meerdere regels ‘zwartgelakt’.  

Er wordt in vermeld dat gebruik is gemaakt de ‘adressendichtheid van 

de gemeente Bloemendaal’. Onbekend is de bron en ook wat hieronder 

moet worden verstaan. Als daaronder moet worden verstaan het aantal 

adressen per bepaalde oppervlakte-eenheid, dan is het project 

‘Dennenheuvel’ absoluut qua adressendichtheid niet representatief aan 

de ‘ gemiddelde adressendichtheid’ voor hele gemeente Bloemendaal 

(met vele grote alleenstaande huizen en vele landgoederen).   

 

25. In het stuk van Goudappel staat dat er op de Dennenweg in 2014 (dat is 

7 jaar geleden) een telling is gehouden en dat daaruit naar voren is 

gekomen dat er 450 motorvoertuigen per etmaal rijden. Het rapport 

over die telling in 2014 is onbekend (thans niet bij het Besluit gevoegd).  

 

26. In het Goudappel-rapport wordt geen rekening gehouden met alle 

bijzondere omstandigheden aan de Dennenweg, te weten de 

aanwezigheid van een school met circa 210 leerlingen, een 

buitenschoolse kinderopvang, een centrum voor Jeugd en Gezin, een 

Huisartsenpost) met meerdere behandelkamers, huisartsen anders 
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medische dienstverleners. Die bijzondere omstandigheden brengen met 

zich mee (door aanvang- sluitingstijden en spreekuren) dat verkeer zich 

rond bepaalde tijdstippen concentreert. Dat brengt met zich mee dat nu 

al rond die ‘spitstijden’ verkeer vaak stilstaat, met draaiende motoren. 

Met deze bijzondere omstandigheden is geen rekening gehouden.   

 

27. In het Goudappel-rapport komt de volgende passage voor: 

 
“In het drukste uur (8:00 – 9:00) komen er circa 803 (10% van het 

totaal) ritten bij, wat neer komt op 1 á 2 ritten per minuut. 30 van deze 
ritten worden gegenereerd door de woningen op Dennenheuvel. Het 

merendeel daarvan (91%) vertrekt op dit tijdstip. 47 ritten worden 
gegenereerd door de zorgfunctie van Dennenheuvel, waarvan 91% 
aankomend. Aangezien het bewoners en werknemers zijn, is men 
bekend met de situatie en de daarbij horende schoolgaande kinderen op 

dit tijdstip. Daarnaast gaat het om een relatief laag aantal ritten (1 á 2 
per minuut), dat er geen problemen zijn voorzien. Deze menging van 
school- en woon-werkverkeer geldt voornamelijk tijdens de ochtendspits. 
De middagspits van de school en de avondspits van de woningen en de 
zorg vallen niet samen. 

 

28. Deze schets is volstrekt niet aanvaardbaar. Uit niets blijkt dat op het 

drukste uur ongeveer 10% van het totale verkeer wordt gegenereerd. 

Het is maar een stelling. Verder is geen rekening gehouden met het 

effect van geparkeerde auto’s (ook op plaatsen die daar niet mogen 

staan. Er wordt niet gecontroleerd op naleving van parkeer- en 

stopverboden waardoor de effectieve breedte van de Dennenweg kleiner 

is dan de breedte van de weg zelf. Verder is het zo dat in de ochtend nu 

al vaak de verkeerssituatie ‘onhoudbaar is’, omdat er niet alleen 

motorvoertuigen op de Dennenweg komen, maar ook (mede gelet op de 

aanwezigheid van de school en kinderopvang) veel fietsen en 

bakfietsen. Met de aanwezigheid van fietsen en bakfietsen, die met 

name op de spitstijden voorkomen, is in het rapport geen rekening 

gehouden. Het is ook volstrek ongeloofwaardig dat er 1 á 2 ritten per 

minuut ‘bij zouden komen’ en dat er daardoor geen problemen zijn te 

voorzien. Door die opmerking is het Goudappel-rapport volstrekt 

ongeloofwaardig en kan er in dit kader geen betekenis aan worden 

toegekend. 
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Samenvatting, conclusie en verzoek 
 

Het Besluit is genomen in strijd met artikel 2.8, derde lid van de Wet 

natuurbescherming, omdat niet de zekerheid is verkregen dat het plan, 

onderscheidenlijk het project de natuurlijke kenmerken van het Natura-2000 

gebied in de directe omgeving niet zal aantasten. 

Het Besluit kan daarom niet in stand blijven.  

Wij verzoeken u daarom het Besluit te vernietigen.  

 

 

Graag tot een nadere toelichting bereid.  

 

 

Hoogachtend,  

het bestuur van Buurtvereniging Bloemendaal-Noord 

 

 

w.g. 

 

 

Michiel Oosterhoff    Rob Vermeulen 

voorzitter     secretaris 



bijlage 1 
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2 Verkeerseffecten op omgeving 

Oe verkeersgeneratie is getoetst om in beeld te brengen of het omliggende wegennet 
het verkeer kan verwerken. De basis voor de weginrichting ligt bij Duurzaam Veilig. Dit 
houdt in dat weginrichting aansluit bij de functionaliteit, zodat de weg wordt gebruikt op 
de manier waarvoor deze bedoeld is. Er wordt onderscheid gemaakt in 
erftoegangswegen (ETW}, gebiedsontsluitingswegen (GOW} en stroomwegen. Naast de 
inrichting van het dwarsprofiel van de wegen is de verkeerafwikkeling van de aansluiting 
van het plangebied op de Kennemerweg in beeld gebracht. 

2.1 Verkeersintensiteiten versus weginrichting 

Er is onderzocht of de intensiteiten aansluiten bij de functie van de weg en de 
bijbehorende inrichting I wegprofielen. Oe wegen die hiervoor zijn onderzocht zijn de 
Kennemerweg en de Dennenweg. Aan de basis van dit onderzoek liggen tellingen uit het 
geactualiseerde verkeerscirculatieplan van de gemeente Bloemendaal (12 maart 2018}, 
en verkeersmodel van de gemeente (Noord-Holland Zuid, versie 2.3}. 

2.1 .1 Kennemerweg 
Oe Kennemerweg is ingericht als een gebiedsontsluitingsweg. Oe maximaal toegestane 
snelheid op dit gedeelte van de Kennemerweg is 30 km/u. Er zijn op een etmaal 3.845 
motorovertuigen en 1.393 fietsers geregistreerd. Een gebiedsontsluitingsweg moet een 
minimale breedte van 5.90 meter hebben. Oe Kennemerweg is ongeveer 6,30 meter 
breed, en voldoet daarmee aan de minimale eisen. Daarbij zijn intensiteiten tot 20.000 
motorvoertuigen per etmaal mogelijk. Uit de tellingen blijkt dat de werkelijke 
intensiteiten lager liggen (3.845 motorvoertuigen per etmaal). 

Figuur 2.2: Kruising Kennemerweg met 
Dennen weg, 30 km/u zone 

figuur 2.3: Kennemerweg ten noorden van 
de Dennen weg, 30 km/u zone 

2.1.2 Dennenweg 
De Dennenweg is ingericht als erftoegangsweg. De maximum toegestane snelheid is hier 
30 km/u. Oe minimale breedte voor een erftoegangsweg (tweerichtingsverkeer auto en 
tweerichtingsverkeer fiets) is 4.80 meter. Dit is mogelijk tot 2.500 motorvoertuigen per 
etmaal. De Dennenweg (zie figuur 2.4) is aan het begin ongeveer 4.90 breed. Aan de 
zuidzijde van de Dennenweg is aan het begin parkeergelegenheid in de vorm van 
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langsparkeren gerealiseerd. Daarnaast is parkeren op straat toegestaan. Aan de 
noordzijde is parkeren op maandag t/m vrijdag tussen 8:00 en 16:00 verbooen. 

Op de Dennenweg is in 2014 een telling gehouden, en daaruit is naar voren gekomen dat 
er 450 motovoertuigen per etmaal rijden. Gezamenlijk met de toename van verkeer door 
de herontwikkeling van Dennenheuvel (circa 805 motorvoertuigen) komen de 
intensiteiten op ongeveer 1.255 motorovertuigen per etmaal. Dit is onder de 2.500, wat 
met de huidige inrichting en breedte het maximum is. Aangezien het drukste uur 
ongeveer 10% van het totale verkeer genereert, houdt dit in dat er dan circa 125 
motorovertuigen per uur rijden. Dit komt neer op ± 2 auto's per minuut. 

Met bovenstaande gegevens is de Wegenscan ingevuld. Oit is een tooi, ontwikkeld door 
Goudappel Coffeng, waarin onderzocht wordt of er sprake is van een capaciteits- en/ of 
verkeersveiligheidsprobleem voor een wegvak. In de wegenscan worden 
verkeersintensiteiten en wegvakinrichting (breedte, type verharding, maximumsnelheid, 
type ondergrond, positie parkeren, etc.) ingevoerd. Hieruit komt naar voren dat de 
Dennenweg met de nieuwe verkeersintensiteiten geen problemen oplevert met 
betrekking tot de verkeersveiligheid. Daarmee kan geconcludeerd worden dat het profiel 
van de weg ook in de toekomstige situatie overeenkomt met de functie van de weg. 

Figuur 2.1: Dennenweg oostzijde 

2.1.3 Verkeersafwikkeling 
Naast de dwarsprofielen van de wegen is onderzocht of de herontwikkeling voor 
problemen zorgt op het kruispunt nabij DennenheuveL Het effect van de 
verkeersgeneratie op het kruispunt Kennemerweg -Johan Verhulstweg I Dennenweg is 
bepaald met behulp van het regionale verkeersmodel (Noord-Holland Zuid, versie 2.3). 
Deze intensiteiten zijn opgehoogd op basis van de tell ing die in 2018 in het kader van het 
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VCP op de Kennemerweg is uitgevoerd. Deze tellingen liggen namelijk hoger dan de 
verkeersintensiteiten op de Kennemerweg. Door deze methode wordt uitgegaan van de 
meest actuele en drukste situatie op het kruispunt. 

Voor de maatgevende momenten (ochtend- en avondspits) is de verkeersafwikkeling in 
beeld gebracht met en zonder ontwikkeling van DennenheuveL Het genoemde kruispunt 
is een voorrangskruispunt. Hier hanteren wij bepaalde grenswaarden met betrekking tot 
de gemiddelde verliestijden, zie tabel 2.1. 

Tabel 2.1: Grenswaarden gemiddelde verliestijd op voorrangskruispunten en rotondes 

Kennemerweg NO Kennemerweg ZW Dennenweg 

Huidig OS 5 5 5 
Huidig AS 5 5 5 

Met ontwikkeling . 5 5 5 

Met ontwikkelinQ AS 5 5 5 

Tabel 2.2: Gemtddelde verliestijd auto'S in de ochtendspits . en avondspits (AS} 

Uit bovenstaande cijfers blijkt dat het extra verkeer dat door de herontwikkeling van 
Dennenheuvel gegenereerd wordt niet voor problemen zorgt op het kruispunt van de 
Kennemerweg met de Dennenweg I Johan Verhulstweg. Zowel met als zonder 
ontwikkeling is de gemiddelde verliestijd in de ochtend- en avondspits nooit meer dan 5 
seconden op alle richtingen. Het omliggende wegennet kan het verkeer dus goed 
afwikkelen. 

2.1.4 Toekomstige situatie 
Het verkeersmodellaat voor de toekomstige situatie (2030) een beperkte groei zien van 
de verkeersintensiteiten. Voor het gebied rondom het kruispunt Kennemerweg -
Dennenweg I Johan Verhulstweg is dit ongeveer 100 motorvoertuigen per etmaal extra 
(bovenop de huidige intensiteiten). Gezien het huidige verkeersafwikkelingsniveau en de 
daarbij behorende lage verliestijden is deze toename geen probleem voor de 
verkeersafwikkeling. 
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3 Ontsluiting Dennenheuvel 

De locatie Dennenheuvel is nu ontsloten op de Dennenweg nabij de St. Theresiaschool en 
Partou Kinderopvang. De verwachting is dat in het drukste uur van de ochtendspits 
{08:00-09:00} zowel de school als de herontwikkeling van Dennenheuvel een piek qua 
verkeersintensiteiten zal hebben. Er ontstaat in dat geval menging van het schoolverkeer 
('s morgens inrijdend vanaf de Kennemerweg) en woon-werk verkeer van Dennenheuvel 
('s morgens voornamelijk uitrijdend naar de Kennemerweg). De school zorgt daarbij 
voornamelijk ook voor fietsverkeer richting de school. 

Tot aan de huidige in- en uitrit van de ontwikkellocatie is verkeer in twee richtingen 
toegestaan. Verder westwaarts tot aan de Sint Adelbertkapel is het éénrichtingsverkeer, 
zie figuur 3.1. Fietsers en bromfietsers zijn uitgezonderd van deze maatregel. 

Figuur 3.7: Huidige verkeerssituatie nabij Dennenheuvel, met daarbij de huidige (paars) 
en toekomstige ontsluiting (blauw) van Dennenheuvel aangegeven 

Met de herontwikkeling van Dennenheuvel wordt de in- en uitrit verplaatst naar waar nu 
de toegang tot Tuinderij de Ark is gelegen. Hiermee komt de in- en uitrit verder weg te 
liggen van de St. Theresiaschool en Partou kinderopvang. Dit komt de verkeersveiligheid 
ten goede, aangezien er op een minder groot gedeelte van de Dennenweg menging van 
school- en woon-werkverkeer zal plaatsvinden. 

Uit de verkeersintensiteiten en de verkeersafwikkeling is gebleken dat de 
herontwikkeling van Dennenheuvel niet voor problemen zorgt. In de nieuwe situatie 
komen er maximaal 805 ritten per etmaal bij aan het begin van de Dennenweg. Uit de 
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meest recente tellingen is gebleken dat er 450 motorovertuigen per etmaal op de 
Dennenweg rijden. De totale verkeersintensiteit komt daarmee maximaal op 1.255 
motorvoertuigen per etmaal. Aangezien met de huidige inrichting op de Dennenweg tot 
2.500 motorvoertuigen mogelijk zijn, levert dit geen problemen op. 

In het drukste uur {8:00- 9:00) komen er circa 903 {10% van het totaal) ritten bij, wat 
neer komt op 1 á 2 ritten per minuut. 32 van deze ritten worden gegenereerd door de 
woningen op DennenheuveL Het merendeel daarvan (91%) vertrekt op dit tijdstip. 58 
ritten worden gegenereerd door de zorgfunctie van Oennenheuvel, waarvan 91% 

aankomend. Aangezien het bewoners en werknemers zijn, is men bekend met de 
situatie en de daarbij horende schoolgaande kinderen op dit tijdstip. Daarnaast gaat het 
om een relatief laag aantal ritten (1 á 2 per minuut), dat er geen problemen zijn voorzien. 
Deze menging van school- en woon-werkverkeer geldt voornamelijk tijdens de 
ochtendspits. De middagspits van de school en de avondspits van de woningen en de 
zorg vallen niet samen. 

3 Door de afronding is het mogelijk dat er optel verschillen ontstaan. Dit wordt veroorzaakt omdat de 
getallen eerst bij elkaar zijn opgesteld en daarna zijn afgerond. 
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4 Conclusie 

Op de locatie Dennenheuvel te Bloemendaal is men voornemens om woningen te 
realiseren. Dit zal worden gedaan door het huidige klooster- en verzorgingsgebouw te 
vervangen door nieuwbouw. Aan de hand van de verkeersgeneratie van de nieuwe 
ontwikkeling is onderzocht wat het effect is op de omgeving en de omliggende wegen. 

De herontwikkeling van Dennenheuvel genereert extra verkeer ten opzichte van de 
huidige situatie. Er komen naar verwachting circa 805 motorvoertuigen per etmaal bij op 
de Dennenweg in de nieuwe situatie. Aangezien de huidige intensiteiten van de 
Dennenweg I Johan Verhulstweg en de Kennemerweg relatief laag zijn in combinatie 
met de inrichting van de betreffende wegen, zorgt dit niet voor problemen. 

Oe ochtend- en avondspits zijn het drukst, met in het drukste uur (08:00- 09:00) 
ongeveer 10% van het totale verkeer (circa 940 motorovertuigen per etmaal). Dit komt 
neer op circa 90 extra ritten door de herontwikkeling van Dennenheuvel, oftewel1 á 2 
motorvoertuigen per minuut. Dit geeft geen problemen met betrekking tot de ontsluiting 
en de verkeersveiligheid van het plangebied. 

Oe in- en uitrit van Dennenheuvel wordt verschoven bij de herontwikkeling, en komt 
meer naar het oosten te liggen. Dit komt ten goede aan de verkeersveiligheid, aangezien 
op een kleiner gedeelte van de Dennenweg menging van schoolverkeer en woon­
werkverkeer zal plaatsvinden. 

Tevens is onderzocht of het voorrangskruispunt van de Kennemerweg en de Dennenweg 
I Johan Verhulstweg het verkeer goed kan afwikkelen. Uit de resultaten blijkt dat de 
gemiddelde verliestijd zowel in de ochtend- als avondspits maximaal 5 seconden 
bedraagt. Daarmee is de verkeersafwikkeling van het kruispunt als goed te classificeren 
en zorgt de toename van verkeer door de herontwikkeling naar verwachting niet voor 
congestie. Dit geldt zowel voor de situatie met en zonder de planontwikkeling. Door de 
beperkte toekomstige groei is dit naar verwacht ook het geval voor de toekomstige 
situatie. 

Hiermee kan geconcludeerd worden dat het extra verkeer dat door de herontwikkeling 
van Dennenheuvel wordt geregenereerd, opgevangen kan worden met de huidige 
inrichting en bijbehorende intensiteiten van de omliggende wegen. Daarnaast komt ook 
de verkeersafwikkeling op het kruispunt niet onder druk te staan. 
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